MOTOR (Epsilon)
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Opciones

EU GEN AUS
ltem
LX EX LX EX LX EX
) 115 115
Engine ; 115
(1.1CRDI) {1.0:Brazil)
Seat 4 (5) 5 5
Package - Opt - Opt - Opt

#  Above Engine Application can be changeable without any prior notice

10.0

9.5

9.0

8.5

8.0

C. Torque (kgfm)

7.5

7.0

6.5

SA 11

"~

.

70.0

60.0

50.0

40.0

30.0

20.0

10.0

0.0

1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000 6500
Engine Speed (rpm)

C. Power (Ps)
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Par de apriete 4

-En frio: 60 ~ 70 Nm
-En caliente: 70 ~ 75 Nm
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Eje de balancines

® Juego de valvulas

ADMISION ESCAPE
Holgura en frio 0.2 mm 0.25 mm
Holgura en caliente 0.1 mm 0.17 mm
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Arbol de levas 6
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Piston 7

®m Marca superior

Los dos primeros segmentos tienen marca de posicion hacia
arriba.

La herramienta especial SST(09324-33001) se usa para
montar los segmentos.
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Distribucion 8
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Correa de distribucion 9

Para dar la tension adecuada a la
correa de distribucion, hay que
girar el cigiienal unos 2 dientes en
sentido de giro del motor. En ese
momento hay que fijar firmemente
el rodillo tensor.

La correa debe de poder moverse
hasta el centro del tornillo
mostrado en la fotografia. (20 mm)

&ID KIA MOTORS



Sistema de refrigeracion 10

INLET CONMTROL TYPE DIAGRATM

- RADIATOR

f

Jﬂf" =
NOOO®
L= S

W J PUMP

T e

1 "\_CYL 7 HEAD N_CYL/BLOCK

THERMOSTA

BY PASS VALY T/BODY

=

bowe
—== HEATER
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Sistema de refrigeracion

._.
g
—

TEMP (C)

._.
=
—

e

LF 57

11

A
N\

— Inlet
—-= (tlet

o 47

20 }

TIME {SEC)

La apertura del termostato es a 82°C. Cuando esta

completamente abierto es a 95°C.
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Control de ventiladores 12

Cooling Fan Control

Radiator
Fan

a,

"9

-

Condensor
Fan

Se usan tres relés para el control de la velocidad del
ventilador. Cuando falla en sensor de velocidad del vehiculo
o la sonda de temperatura, se conecta la maxima velocidad.
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Control de ventiladores

Cooling fan control

13

AlCon  |[Pressure | VWehicle FAN Engine coolant ternperaturedc)
sitch anitch | speed(KPH) -30 H4 102 107
Fadiator
) Cohdensor
Vo= 45 Radiator
Zandensar
Sl Radiatar
18.00 | 45 =\ =80
Zondensar
Radiator
g0 =Y
Zohdensar
Fadiator
i Zohdensar
|:|FF 45 = l"."l < ED Hadlatﬂr ..........
Candensar
Fadiator
ED = 'IIIII' .................................
Zonhdensar
. W =80 Radiator
INTROIERIE: e b R
g0 = andensar
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Tapon del radiador

14
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Bomba de aceite e interruptor de presion 15

La presion de aceite al ralenti

con el motor caliente es de
147kpa(1.5kg/cm’)

El interruptor de presion esta
ubicado cerca del filtro. Cuando
la presion es inferior a 0.5kg/cn,
la luz de presion se enciende.
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Sistema de combustible sin retorno 16

FILTRC DE COMBUSTIBLE DEPOSITO

; T——% [
|

.
REGULADOR
DE PRESION

RAMPA DE
] INYECTORES

INYECTOR
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Circuito de la bomba de combustible

aala B |
1 L ]

|Ign|l.'|1:m S/W

Fu5&| % |

I Fuel
w Pump
1' Relay

—{Pime

| Connect |
!Uﬂrtmeter




Sistema de encendido

18

ELEMENTO ESPECIFICACIONES NOTAS
TIPO DOBLE CHISPA
BOBINA e PRIMARIO UBva £ 10%
SECUNDARIO TatEn 00
W[ETLS BEHKRESES-
TIPO .
Zhampion RC10TC4
BUJIA SIN PLOMO
RESISTENCIA akg
SEPARACION 1.0~11mm
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Bosch M7.9.0

19

Demanda de par externa

Conductor

Control de crucero
Limitacion de velocidad
Control dinamico
Conduccion

Demanda de par interna

Arranque

Control de ralenti

Velocidad maxima del motor
Proteccion del motor

Par

Demandas eficiencia

Arranque
Calentamiento de
catalizador
Control del ralenti

lEﬁciencia

Angulo de

Coordinador
de demanda
de par

Coordinacion
del par

y demandas

de eficiencia

Par

mariposa

>

Tiempo de
inyeccion

>

Corte de
combustible

>

Avance de
encendido

Control de
turbo
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ECM Localizacion

20

B Asignacion de terminales

B 78|90 11213141816 (17 18 |19 |20 |21\ 22|23 | 24) 0 | 4

25|26 |27|28 |29 |30 | 31|32 (33|34 |35 |36 |37 |38 (39| 40| 41| 42| 43

44|45 46|47 |48 |49 | 50| 51|52 |53 |54 |65 |56 |67 |68 | 59| 60| 61|62

63|64 (65|66 |57 (68 | 69| 70| M (72 (13 |14 |75 |76 |77 18| 79| 80| 81| 2 | 1

El ECM esta localizado en el pilar
“A” derecho, debajo de la
guantera.

Consta de 81 pines.



Sensor T_Map 21

1T_MAP Sensor

VY 4%

AT Sensor Signal
Sensor Power

ECM

El sensor de temperatura del aire de admision esta integrado
en el sensor T MAP. El rango de funcionamiento es de 0.3 ~
4.8 voltage.

Con contacto muestra 3.8 ~ 4.2 V que corresponde con la
presion atmosférica.

E @D KIA MOTORS




Sensor IAT

IAT Sensor

22

Resistance

NTC : Negative Temperature Coefficient

Cuando el sensor falla, en el Hi-Scan se lee —40°C como

valor.
CONDICION TEMPERATURA DATOS ACTUALES NOTAS
¢ 4.0~ 44V
CON CONTACTO e SaT By, TIPO NTC
40°C 20~248Y
a80°c 1.0~ 14Y
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Sensor TP

Asignacion de terminales :

- Pin No. 32: 5V de referencia
- Pin No. 16: Senal del sensor
- Pin No. 17: Masa del sensor

La resistencia varia entre 0.7 ~ 3KQ2

23




Sensor ECT

ECT Sensor

ECM
oY
L)

S

:

Sensing

Sender

1

)

¥

1

Este sensor tiene 4 terminales, 2 son usados para la

informacion de temperatura al ECM (dorados) y los otros

2 son para el reloj del cuadro.

24
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Luz indicadora de temperatura

25

En el cuadro de instrumentos hay una bombilla azul y una
roja para la indicacion de la temperatura del refrigerante.

Cuando se pone el contacto, se enciende la luz roja durante 3
segundos y luego se apaga. Se volvera a encender cuando la
temperatura del refrigerante esté por encima de 117£3°C. La
luz azul se encendera siempre que el refrigerante esté por

debajo de 60x3°C.
LUZ G on 60t 3C<T | B0 t 3C<T<117t 3¢ | T=117t 3¢
ROJA On 3 Sec. on
AZUL On
NINGUNA NINGUNA
A IR KIA MOTORS



Sensor CKP 26

El Sensor del cigiiefial (CKP) en del tipo Hall.

Al contrario de los sistemas tradicionales que usan 60 dientes

con un hueco de 2, este sistema utiliza 30 dientes con un hueco
de 2.
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Sensor CMP 27

El Sensor del arbol de levas (CMP) es del tipo Hall.
Diferencia el n° de cilindro comparando la sefial con la del
CKP.

Esta localizado cerca de la bobina de encendido.
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Senales del CMP y del CKP 28

8.8 UV DT: Z3.88ns CH B: 323.8mV

Z00N

iy | MEMO | (RECD | | MENU




Sensor de oxigeno 29

Sensor de oxigeno trasero

Heater Sensor

Control Relay

Heater Ground Signal

ECM

Los sensores de oxigeno son de dioxido de zirconio. Este
material reacciona con el oxigeno presente en los gases de
escape originando una tension de entre 0 a 1 voltio. El
rengo de voltaje esta entre 0.2 V (mezcla pobre) y 0.8 V
(mezcla rica).
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Sensor de oxigeno

CH B: &678.7mV DT:258.88mS FRELQ:
HIN: 82.7mV AVE: 418.6nV
FREL:

A.69

Hz

DUTY{ 52

30

4.HA8 H=

s Trb. 2ml)
4

Z00M

RECD

MENU




Sensor de picado 31

Knock Sensor

El sensor de picado (tipo piezoeléctrico) reconoce el picado
del motor y reacciona retrasando el encendido.

Esta instalado en el bloque motor entre los cilindros 2 y 3. El
par de apriete es de 20=5Nm.
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32

Control de picado independiente

4 Bk B kI B ki
Basic
k Ignition l l l
E Angle
m ————
=
= B_KI
1451
Y Initial l
Retardation in
Crank Angle R dzwks
rm by Cran
Angle ! Ignition J_ J_

Holding Time in
Segment Number

i
Segment Cycles

- Maximo retardo: 12°

- Cuando detecta picado : Retrasa 3° y aumenta en pasos

de 0.75°
&IAD KIA MOTORS



Senal de picado

33

= 1voOCim:=1

E 1a0vYoOFF1G:1

1m5fDI¥ TEIE ﬁI 3DI¥

Nauefarm H =

SETUF SCFEEEM

SCREEEM

YiimnpE s Sa0 mb
dt Ymaxp 5 S
'?[][] Freqg: |12 . 5EH=
u m=
L=E E=IT FFREYIOQOLU= HE=T
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Sensor de aceleracion 34

Acceleration Sensor

—,,é

Sensor  Sensor Sensor
signal Ground Power
ECM

Detecta las irregularidades de la carretera para diferenciar los golpeteos del
motor debido a los baches del picado del motor. La velocidad angular del
cigliefial varia debido a los baches y es necesario definir el motivo de la
variacion de la velocidad de giro del cigiienal. Esta localizado en la torreta del
amortiguador delantero izquierdo.
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Sensor de velocidad del vehiculo 35

Hall IC Type Reed Switch Type

4 pulses per 1 revolution

La funcion es informar al ECM de la velocidad del vehiculo.

El ECM recibe la sefial digital del sensor y envia la senal
para el velocimetro del cuadro.
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I SA 36

b

-"'
-
P

Rotary Valve

— Armature

El ECM controla las dos bobinas. Una se encarga de la
apertura del paso de aire y la otra del cierre.
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Forma de onda del ISA

rr [l 5.8 v

9.5V

CH B

37

MAax :

MIN: 296, 8BmU AVE:
MIMN: 113 4nlU AVE:

4o

Eaﬁm ix

2.4 U

Max -

GlnE | Z00M | | CURS




PCSV 38

rge Control
Map Sensor
\75, -,
urge s

) Tank*

Purge Control Solenoid Valve

La valvula PCSV esta instalada entre el canister y el colector de
admision y se encarga de recuperar hacia el motor los gases de
combustible retenidos en el canister.



Inmovilizador 39

Transponder
Antenna Coil

Immobilizer Lamp

El Picanto usa el sistema de inmovilizador SMARTRA.
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