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IDENTIFICACION

PLACA DEL FABRICANTE (A)

La placa del fabricante estd situada en el marco de puerta delantera derecha y en
la base del parabrisas.

NUMERO MOTOR (B)

- Motor 4 cilindres:

El n° de motor (letras de identificacion y n°® de orden) esta marcado sobre el
bloque mator entre la bomba de inyeccion y la bomba de vacio. Un autoadhesivo
colocado sobre el protector superior de la correa de distribucion indica igualmen-
te las letras y el n° de orden.

- Mator & cilindros:

El n® de motor (letras de identificacion y n° de orden) esta marcado sobre el lado
izquierdo del blogue motor cerca de la'bomba de inyeccion, esta indicacion estd
también en el autoadhesivo colocado sobre el protector superior de la correa dg
distribucion.

GODIGO DE PINTURA (C)

Etiqueta pegada debajo del salpicadero cerca de la centralita eléctrica de relés y
fusibles.

ETIOUETA GRUPO VEHICULO (D)

Hay una placa de identificacién que especifica el grupo al cual pertenece el vehi-
culo, situada al lado de la centralita eléctrica, dentro del salpicadero. Sirve princi-
palmente par las cotas de reglaje de la direccion y de la suspensidn.

Niimero de motor
(5 cilindros)

— . Nuamero de motor
Bl (4 cilindros)
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Situacion de las identificaciones
del vehiculo.

Situacién de la etigueta de grupo de vehiculo,

Denominacion comercial

Tipo motor

Cilindrada em3

Potencia (KW/CVY a rpm)

Tippo caja vel.

Transporter /Caravelle 1,9 TD ABL 1896
Transporter/ Caravelle 2,5 TDi AJT 2459
Transporter/ Caravelle 2,5 TDi ACV 2459

50 /68 a 3700
65/ 88 a 3500

75 /102 23500

02B, manual 5 vel.
028, manual 5 vel.

02G, manual 5 vel.




CAPITULO

([ MOTORES

DIESEL 1.9 v 2.5

Datos tecnicos

Tipo de motor ABL ACV AT
Version Sobrealimentado | Sobrealimentado | Sobrealimentado
Sistema de inyaccion Indirecta Directa Directa
Ciclo 4 tiempos 4 liempos 4 tiempos
Refrigeracion Por liguido Por liquido Por liquido
Nimero cilindros 4 5 5
Disposicion Transversal Transversal Transversal
Didmetro (mm) 795 81 81
Carrera (mm) 95,5 95,5 95,5
Cilindrada (cm3) 1896 2459 2459
Potencia (KW-CV/rpin) 50-68 /3700 75-102 / 3500 65-88 / 3600
Regimen maximo {rpm) 4800 + 100 4700 4600 + 100
Par méax (daNm/rpm) 14 /2 000-3000 25/2 300 -
Régimen de ralenti (rpm) 850 + 30 7402 820 7452830
Relacion de compresitn 22,5 20,5 19,6
Presion media efectiva (bar) 8.7 10,5 -
Presion compresion (bar)

- normal 34 25a 31 25a 31
- minima 26 24 24
Diferencia max entra cilindros 5 5 5
Orden de inyeccion 1-3-4-2 1-2-4-5-3 1-2-4-5-3

H BLOQUE MOTOR

Bloque motar de fundicion con cilindros mecanizados directarnente en la
masa.
Didmetro interior de los cilindros:

- Motor 4 cilindros:

. Origen: 79,51 mm (clesgaste méx. 0,10 mm)
. 1% reparacion: 79,76 mm

. 2* reparacion: 80,01 mm.

- Motor 5 cilindros:
. Origen: 81,01 mm (desgaste méx. 0,08 mm)
. Reparacién: 81,26 mm

CIGUERNAL

Numero de apoyos:

-motor 4 cil: 5;

-motor 5 cil.: 6

Didmetro de apoyos (mm):

- motor 4 cil.: 53,958 a 53,978

- motor 5 cil.: 57,958 a 57,978

Cotas reparacién: -0,25; -0,50; - 0,75
Diametro de los cuellos: 47,758 a 47,778
Cotas reparacion: -0,25; - 0,50; - 0,75
Radios de entallado:

-apoyos: 142 1,6

- cuellos: 2,1a2,2

Juego diametral de apoyos:

- motor 4 cil.: 0,03 a 0,08; méx.: 0,17
- motor 5 ¢il.; 0,016 a 0,075; méax.: 0,16
Juego lateral:

- motor 4 cil.: 0,07 a 0,17, max.. 0,37
- motor 5¢il.: 0,07 a 0,18; mdx.: 0,25
Radlios de entallado:

- superficies: 1,4a 1,6

-cuellos: 2,1a2,2

BIELAS

Las bielas son de corte recto, se deben sustituir por juegos.
Sentido de montaje; tetones de fundicion hacia la polea del cig
Diametro alojamiento de cojinetes (mm): 50,600 a 50,612.
Entreeje: 144 + 0,02 (motor 4 cil.)
Juego diamétral: 0,015 a 0,062; méx.. 0,08
Juego lateral: - mator 4 cil.; 0,37

- motor 5cil.: 0,40

PISTONES

Sentido de montaje: cAmara de combustion del lada contrari
de arranque o flecha marcada en la cabeza de piston hacia pol
El mantaje del piston en la biela se hace con el buldn flotante
dos anillos.

Didmetro de los pistones (mmy):
- Motor 4 cilindros:

. Origen: 79,48

. 1 reparacion; 79,73

. 2% reparacion: 79,98

- Motor 5 cilindros:
. Origen: 80,96
. Medida de reparacian: 81,21

Altura de pistones (mm) en funcidn del espesor de la jun!
identificada por muescas.

Altura de los piston
N° de muescas en junta de culata
motor 4 cilindros motc
T e 0,66 a 0,06 0,
P 0,87a0,.80 i
Qi 0,91a1,02 1
SEGMENTOS

Namero: 1 de fuego; 1 de compresion; 1 rascador.
Juego en las ranuras (mm):

- Motor 4 cil.:

. Fuego: 0,09 a 0,12 (max. 0,25)

. Compresion: 0,05 a 0,08 (mdx. 0,25)

. Rascador: 0,03 a 0,06 (méx. 0,15)

- Motor 5 cil.:

. Fuego: 0,07 a 0,11 (méx. 0,25)

. Compresién: 0,05 a 0,08 (max. 0,25)

. Rascador: 0,03 a 0,06 {max. 0,15)

Juego en el corte (mm):

- Motor 4 cil.:

. Fuego: 0,20 a 0,40 (mdx. 1,20)

. Compresion: 0,20 a 0,40 (mdx. 0,60)
. Rascador; 0,25 a 0,50 (mdx. 1,20)

- Motor 5 cil.:

. Fuego; 0,25 a 0,45 (max. 1)

. Compresion: 0,20 a 0,40 (max. 1)

. Rascador: 0,25 2 0,50 (max. 1)

B DisTRIBUCION

El eje de levas esta colocado en la parte superior de la culata
El eje del motor 5 cilindros tiene dos pifiones: uno recibe e

el
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_ MOTOR DIESEL

el cigiienial y el del lado contrario acciona la bomba de inyeccion, amhos
con correas sincronas,
El motor 4 cilindros salo tiene un pifion.

FJE DE LEVAS

Nimero de apoyos:

- motor 4 cil.: 5

- motor 5 cil.; 4

Didmetro de los apoyos:

- motor 4 cil.: 26 a 26,021

- motor 5 cil.: 30 a 30,021

Salto max.: 0,01

Juego diamétral: 0,05 a 0,10; méx.: 0,11
Juego lateral: max.: 0,15

Diagrama de distribucion

Grados/volante mm/piston
Avance o retraso
motor 4 cil. motor 5 cil. motor 4 cil. motor 5 cil.
RAA 6" g 0,34 -
RCA 20° 28° - -
AAE 25°30" RYad - .
ACE 6°30' 10° 0,40 -
M CurLAaTta
CULATA

Didmetro interior de alojamientos de asientos (mm):
- ADWML: 37 a 37,016

- ESC.: 33 a 33,016; reparacion +0,10; +0,30; +0,50
Didmetro interior de apoyos de gje de lavas:

- motor 4 cil.: 25,939 a 25,960

- motor 5 cil.; 29,939 a 29,960

Material: aleacion ligera

Defecto de planitud:

- motor 4 cil.; 0,10 méx.

- motor 5 cil.: 0,20 méx.

Rectificacion del plano de junta: no autorizada.
Saliente de las cdmaras de turbulencia: max: 0,07 mm.

MUELLES DE VALVULAS
Dos por valvula,

VALVULAS

Dos valvulas por cilindro.

l.ongitud total (ADM. Y ESC.):

- motor 4 cil.; 95

- motor 5 ¢il.: 96,85

Didmetro ce la cabeza:

- motor 4 cil.: ADM. 36; ESC. 31

- mator 5 ¢il.: ADM. 36; ESC. 31,50

Angulo de rectificacion: 45°

Diametro de la cola: ADM.. 7,97; ESC. 7,95

Hundimiento de la cola con relacion al plano de junta superior de la cula-

fa:

ADM. 35,8; ESC. 36,1

Espesor del borde de cabsza: minima 0,5 mm.

.:ue()ago en las guias (con la vdlvula introducida hasta la mitad): méximo
3 mm

Junta de culata i
Posee una lenglieta en la cual hay,
una, dos o tres muescas corres-
pondiendo cada una a un espesor N
de la junta, que varfa en funcion de 155Q\|
la altura de los pistones con rela-| pr
cion al hlogue molor.

ASIENTOS DE VALVULAS
Ancho de asiento (c):
-ADM.: 2.7

- £E5C.: 2,05

VW Transporter
Diesel

Diametro max. de rectificacion (a):
- ADM.; 37,20

-ESC.: 33,20

Diametro de asiento (b):

- ADM.. 34,80

-ESC.: 30,40

Angulo de asiento: 45°

Angulo de rectificacion: 15°

H LuBrRICACION

La lubricacion estd asegurada por una homba colocada en la parte infe
rior del motor (4 cilindros) o detras de la polea de ciglierial (5 cilindros).

BOMBA DE ACEITE

Altura de los pifiones (4 cil.): 36

Juego de engrane (4 cil): 0,05; méx.: 0,20

Juego lateral pifiones (4 cil): max.: 0,15

Presidn de aceite:

- ralenti: minimo; 0,3 bar

-2 2000 rpm: 2 bar

Vélvula de descarga en bomba de aceite (moter 5 ¢il.): 5,3 a 6,3 bar

CONTAGCTORES DE PRESION DE AGEITE

- motor 4 cil.: en blogue motor 0,3 bar; en soporte de filiro de aceite: 0,9 hai
- motor 5 cil.: en blogue motor 0,3 y 0,9 bar

RADIADOR DE ACEITE
Estd montado entre el filtro y el soporte.

ACEITE

Capacidad del carter:

- motor 4 cil.: sin filtro: 4 litros; con filtro; 5 litros

- motor 5 cil.: sin filtro: 5 litros; con filtro: 5,5 litros

Calidad del aceite:

- aceite multigrado SAE 15W40 / 15W50 especificaciones VW 50500.

B REFRIGERACION

Refrigeracion por Iliquido con una bomba de agua en la parte delanter
izquierda (4 cilindros) o delante de la polea del cigiiefial (5 cilindros). |
termostato estd colocado cebajo de la bomba de agua (4 cilindros) o e
la parte izquierda (5 cilindros).

El radiador estd refrigerado por dos ventiladores eléctricos comandado
por un termocontacto.

Opcionalmente pueden estar equipados con una unidad electrénica qu
cierra el carenado de ventiladores e impide el paso de aire con una tem
peratura exterior inferior a 25°C.

BONIBA DE AGUA
En caso de averia de la bomba de agua, debe ser sustituida completa.

TERVOCONTACTO

12 velocidad: conexion: 84° a 89°C; desconexion: 76° a 83°C
2% velocidad: conexion: 90° a 95°C; desconexion: 82° a 89°C

TERMOSTATO

Comienzo de apertura: 87°C
Fin de apertura: 102°C )
Desplazamiento de la vdlvula: 7 minimo

VYASO DE EXPANSION

Presion de apertura de la valvula: 1,22 1,5 bar

MANTENINIENTO

Caracteristicas del liguido de refrigeracion: G11 conforme a TL VW 774 F
Proteccion hasta Porcentaje anticongelante G1 Agua
-26°C 40% 361 541
-35°C 50% 451 451
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B InvECCION

Sistema de inyeccion con bomba rotativa Bosch de mando mecénico
arrastrada por la correa de distribucion en el motor 4 cilindros,

Sistema de inyeccion Bosch con bomba rotativa gestionada electronica-
mente en el motor cinco cilindros. La bomba inyectora es arrastrada por
el eje de levas en el extremo opuesto a la distribucion,

BOMBA DE INYECCION

Identificacion:

- ABL: Bosch EP/VE4/9F2100R471

- ABL: Bosch EP/VE4/9F2100R471-1
- ACV; Bosch EP/VES711E17501L550

Orden de inyeccion:
- motor 4 cil.; 1-3-4-2
- motor 5 cil.: 1-2-4-5-3

CALADO DE LOS BOMBAS DE INYECCION

Cilindro n° 1 lado distribucién.

Motor: piston cilindro n®1 en PMS compresion: marcas fija y mavil encaradas.
Bomba: pasador introducido en el pifidn de la bomba Inyectora, alzada del
piston de homba:

Reglaje del comienzo de caudal:

- motor 4 cil: control: 0,85 a 0,95 mm, reglaje: 0,90 + 0,02 mm

- motor 5 cil ; 0,55 mm

Calado dinamico

- motor ABL: valor de control: 12,5 a 14,5 °; valor de reglaje: 13,5 + 0,2°
- motor ACV: a 3100 rpm: 10° antes del PMS, temperatura del liquido de
refrigeracion superior a 80 °C.

PORTAINYECTORES Y TOBERAS

- motor 4 cil: DN 0SD 297; tarado: 155 a 163 har; minimo: 140 bar
- motor 5 cil: DSLA 150 P 442; tarado: 190 a 200 bar; minimo: 170 bar

ANTICONTAMINACION

Temperatura del aceite motor: 80 °C minimo (1)
Opacidad de los gases de escape: 2 m-1 méx.
Namero de sonda; 1

Modo de medicion: 4 cil: "A* 5¢il: "b "
Periodo de medicion: 0,5 segundos

(1): en el motor ABL, efectuar un recorrido en carretera; en el motor AGV,
cuando el aceite motor haya alcanzado 60°C minimo, continuar calentan-
do el motor acelerando 10 veces conseculivas hasta el corte de inyeccion
(4300 a 4700 rpm).

B GesTioN moTor (AJT v ACV)

Dispositivo de gestion motor comandado por un calculador que gestiona
8l pre/postcalentamiento, el avance a la inyeccion, la regulacion del cau-
dal, el reciclaje de los gases de escape y la presidn de sobrealimentagion.
Utiliza como principales informaciones la temperatura del liquida de refri-
geracion, la temperatura del combustible, [a presion, la temperatura v la
cantidad de aire admitido, el régimen motor y la pasician del ciglienal y
del acelerador.

UNIDAD DE CONTROL

Estd situada delante de la baterfa principal del vehiculo. El circuito tienen
diversos captadores y sondas que transmiten sus informaciones a la UC.
Determina el punto de inyeccion v la cantidad de combustible a Inyectar.
Tiene un conector de 68 bornes.

Contiene en su interior un captador de presion absoluta y un transmisor
altimétrico solo controlables con (tiles de diagnosyico especificos.

Tipo:
- KCV: MSA 12, MSA 15 6 MSA 15.5 (seglin afio de fabricacién del vehiculo).
- AJT: MSA15.5

CAUDALIMETRO

El caudalimetro de masa de aire de pelicula calienie mide la cantidad de
aire admitido por el motor e informa a la UC.

Marca y tipo : Bosch 0281002216 6 0281002217,

ELECTROVALVULA DE CONTROL DE PRESION DE SOBREALIN

Estd colocada en derivacion del circuito de sobrealimen
trasera del motor. .
Resistencia: 25 a 45 ohmios (motor ACY).

SONDA DE TEMPERATURA DEL LIQUIDO REFRIGERANTE

La sonda de temperatura de liquido refrigerante de tipo
de temperatura negativo) estd colocada en la culata en

segundo inyector. ‘
Resistencia: -a 0°C: 5000 a 6500 chmios.
-a 20°C: 2200 a 3000 ohmiaos.
- a30°C: 1500 a 2000 ohmios.
-a 50°C: 700 a 950 ohmios.
- a 80°C: 275 a 375 ohmios.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

La sonda de temperatura de aire de admision de tipo N’
temperatura negativo) esta colocada en los tubos de a

vaso de expansion.

Resistencia: -a 0°C: 5000 a 6500 ohmios.
-a20°C: 2200 a 3000 ohmios.
-a30°C: 1500 a 2000 ohmios.
-a 50°C: 700 a 950 ohmios.
-a80°C: 275 a 375 ohmios.

SONDA DE TEMPEARTURA DE COMBUSTIBLE

La sonda de temperatura de combustible de tipo NTC (¢
peratura negativo) estd colocada en el regulador de ca
de inyeccion.

Resistencia:

-a0°C: 5000 a 6500 ohmios.

-2 20°C: 2200 a 3000 ohmios.

-2 30°C: 1500 a 2000 ohmios.

-a50°C: 700 a 950 chmios,

-a80°C: 275 a 375 chmios.

CAPTADOR DE REGIMEN MOTOR

Esta colocado en la campana de embrague.
Resistencia: 1100 a 1600 chmios.

REGULADOR DE CAUDAL Y TRANSMISOR DE CARRERA DEL |
REGULAGION

El regulador de caudal estd colocado en la bomba de in
regular el caudal del combustible.

El transmisor de carrera de distribuidor de regulacion es
eje de regulador de caudal de la bomba de inyeccion y
la posicion del regulaclor cle caudal.

Resistencia:

- Bombas inyectoras con conector de 7 bornes:

. entre bornes 1y 2: 5 a 7 ohmios.

.entre hornes 2y 3: 5a 7 ohmios.

.entre bornes 5y 6: 0,5 a 2,5 ohmios.

- Bombas inyectoras con conector de 10 bornes:

. entre bornes 1y 2: 5 a 7 ohmios.

. entre bornes 2y 3: 5 a 7 ohmios.

.entre bornes 5y 6: 0,5 a 2,5 ohmios.

TRANSMISOR DE ALZADA DE AGUJA DE INYECTOR

Estd colocado en el inyector del cilindro n® 5 (ACV) 6 ¢
&AJT) y permite la medicion de la alzada de la aguja del i
esistencia: 80 a 120 ohmios.

TRANSMISOR DE POSICION DEL PEDAL ACELERADOR

Estd colocado en el soporte de pedales. Contiene un con
Resistencia en los bornes del conector del transmisor:

- entre bornes 1y 7 (pedal en ralenti): 1000 a 1500 ohm
- entre bornes 1y 7 (pedal a fondo): 1500 a 2500 ohmio
- entre hornes 3 y 8 (pedal en ralenti); mdximo 1500 ohr
- entre barnes 3y 8 (pedal a fondo): infinito.

Marca y tipo: Basch 0205001052 6 0205001020
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VALVULA DE PRINCIPIO DE INYECCION

Esta situada debajo de la bomba de inyeccion.
Resistencia (segln versian):

cién en la par- enire bornes 2 y 3 del conector de 3 vias de la bomba inyectora: 12 a 20

ITC (coeficien
2 el primer y

(coeficiente (
lision cerca d

ficiente de ten

lal de 1a boml

STRIBUIDOR DI

ceion y permi

| colocado en
srmite cantrol

el inyector n°
ectar.

ctor de ralenti

J8.

ahmios.
- entre bornes 9 y 10 del conector de 10 vias de la bomba inyectora: 12 a

20 ohmios.

ELECTROVALVULA DE STOP
Situada en la homba inyectora, permite parar el motor.

ELECTROVALVULA DE RECIRCULAGION DE GASES DE ESCAPE

fstd colocada en derivacion del circuito de reciclaje de gases e escape
an la parte trasera del motor.
Resistencia: 14 a 18 ohmios (motor ACV).

B PARES Y ANGULO(S DE APRIETE
mkg)

Tornillos de culata (tornillos nuevos);
- 1" fase: 4
- 2% fase: 6
- 3" fase: 90°
- 4" fase: 90°,
Tapa de culata: 1.
Apayos de cigiiefial: 6,5
Bielas (rosca y cabeza lubricados):
- 1" fase. 3
- 2" fase: 90°.
Tornillo pifidn arrastre bomba de inyeccion en eje de levas:
- motor 4 cil.; 10
-motor 5 cil.; 16
Tornillo pifidn arrastre eje de levas:
- motor 4 cil.. 4,5
- motor 5 cil.: calidad 8.8: 8,5, calidad 10.9: 10
Tornillo del damper; 2 + 90°
Tapas de apoyos eje de levas: 6,5
Portainyectores: 7
Bujias de precalentamiento:
- motor 4 cil.: 3
- motor 5 cil.; 1,5
Tornillo soporte sobre bloque motor (motor 5 cil.): 7
Tornillo fijacidn caja/motor: M8: 2, M10: 6, M12: 8
Tornillo central apoyo motor: 6,5
Soparte motor derecho a blogue motor (motor 4 ¢il.): 5 + 90°
Tornillo pifién correa dentada (motor 4 cil.): 9 + 90°
Tornillo del amortiguador de vibracian (motor 5 il ):
- con correa poliuve: 16 +180°
| -con correa trapezoidal: 46
Tornillo de volante motor:
- volante normal: 3 + 90°
- volante bimasa: 6 + 90°
Tapon vaciado de aceite:
- motor 4 cil.. 3
- motor 5 ¢il.: 5
Tuerca piiion bomba de inyeccion:
- -molor4cil.: 4,5
- motor & ¢il.; 9
Tornillo pifién bomba de inyeccion:
- motor 4 ¢il.; 2,5
Adaptador contactor presion aceite (5 cil): 5
Contactor presion aceite (5 cil): 2,5
Vilvula de descarga de aceite (5 cil): 4
Racor soporte filtro aceite (5 cil): 7
Racar tuberfa hacia turbo (5 cil): 3
m

Desmontaje y montaje del motor

DESMONTAJE

Motor 4 cilindros:

El motor se desmonta sin la caja de velocidades.
- Desconectar la trenza de masa de la bateria.

- Aflojar los tornillos de fijacion de la calandra,

VW Transporter
Diesel

% 1
Desmontaje del travesa

| delantero (5 cilindros)

| 1. Intercooler -

2, Tornillo de fijacion di

| lravesaiio,

ay

(IO ) E—

. Bascular hacia la parte delantera el radiador y el travesaiio portacerradur
. Desmontar el alojamiente de carenado de ventiladores.

. Desmontar los muelles del tubo y colector de escape.

. Vaciar el liquido de refrigeracidn.

. Desconectar todos los manguitos y los tubos de vacio y de admision.

. Expulsar las pasadores fuera de los clips de separacion de los soporti
de radiador.

. Desmontar el radiador motor completo.

. Desconectar el cableado del motor, del alternador y del motor de arra
que, y separarlos.

. Desconectar el cable de acelerador de la homba de inyeccion.

. Desmontar las tuberias de combustible de la bomba de inyeccion.

. Desenganchar el cable del dispositivo de arranque en frio de la mane
siguiente; roscar el tornillo de reglaje, separar los dos conectores
desengrapar el cable del dispositivo de arranque en frio,

. Extraer el tapon de goma del alojamiento en el cdrter de caja de velo
dades y sujetar la palanca de desembrague con un pasador o un tornil
(8x22 mm).

. En los vehiculos con direccion asistida, desmantar la bomba con
soporte y colgarla de la carroceria sin aflojar los racores.

. Desmontar el tuba del liquido de refrigeracion.

. Fijar el soporte debajo del blogue motor.

. Aflojar los tornillos de fijacion inferior motor-caja.

. Desinontar el soporte trasero del motor.

. Soportar el conjunto motor-caja con un gato hidraulico.

. Aflojar los tornillos centrales del soporte motor derecho.

. Desmontar el soporte motor derecho.

. Aflojar los tornillos de fijacidn superiores de la campana de embrague
separar el motor de la caja.

. Bajar con precaucidon el motor.

Motor 5 cilindros: _
El motor se desmonta junto con la caja de velocidades.

. Desconectar la trenza de masa de la bateria.
. Desmontar el alojamiento de carenado de ventiladores.
. Desmontar el tubo de escape delantero.
. Vaciar el liquido de refrigeracion.
. Desatornillar los tornillos de fijacion de la calandra y desmontarla.
. Desmontar el soporte y el intercambiaclor de aire de sobrealimentacion
. Bascular hacia la parte delantera el radiador y el travesaiio portacerradur;
. Desconectar los manguitos del radiador en el lado motor.
. Desconectar el termocontacto y ventilador de radiador.
. Expulsar los pasadores de los clips de separacion y desengraparlos ¢
los soportes de radiador,
- Desmontar el radiador completo con el porta-cerradura y los manguito
. Desatornillar el eje de arrastre del velocimetro en la caja de velocidades
. Desmontar el cable de embrague o el cilindro receptor en el caso de It
vehiculos con embrague hidréulico.
. Desmontar las tuberias de combustible de la homba de inyeccion.
. Desconectar todos los manguitos y las tuberias de vacio y de admision
. Desconectar el flexible de velocimetro y el cahle de acelerador.
. Desconectar los cableados de la caja de velocidades, del alternador y d
motor de arranque.
. Desmontar el mando de velocidades en la caja de cambios coma sigue
- lesatornillar la horquilla,
- extraer [a bielsta de mando delantera haciendo palanca.
- desatornillar el apoyo de fijacion con la bieleta de seleccion.

.. Desmontar las tuberias para la homba de direccion y el depésito de
| fuberia de refrigeracion. ,
| . Desmontar la transmision izquierda y después la derecha,
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. Desmontm los muelles de sujecion del tuho de espapeﬁobre_ei.colector_
. Desatornillar | conduccion de alta presion de la direccign asistida.

- Montar el soporte sobre el blogue motor, levantar ligeramente el conjun- |

to motor-caja con yn ternal o un gato.

- Desmantar g| apoyo de la caja de velocidacles.

. Desmontar [og tornillos centrales de los apoyos del motor,

. Desmontar g conjunto motor-caja por tebajo del vehiculo procurando

Empujar hacia atrds |a tuberia de sobrante (e 3 direccion asistida,
- Separar el motor de la caja.

MONTAJE

El montaje se efectla en el orden inverso del desmontaje teniendo en
cuenta los puntos siguientes:

- Motor 4 cilindygs:

- Comprobar sj jos casquillos de centrado de| conjunto motor-caja se
encuentran en el bloque motor.

. Colocar una placa intermedia en |og casquillos de centrado Y fijarla en ¢
blogue motor con ln poco de grasa,

. No invertir log racores de las tuberias de entrada y sobrante de combus-
tible. La tuberia de sobrante tiene un didmetro interior ms pequeno vy
estd marcada «OUT» en | cabeza hexagonal.

. Ajustar la correg trapezoidal de |3 homba de servodireccion tespués de
haber quitado pasador o el tarnillg (0 8x22) del cdrter de caja, taponar
el taladro y comprobar si la varilla e empuije de la palanca de desembra-
Que se encuentra en [a posicion corecta,

= Motor 5 cilingros:

- Comprobar si Jos casquillos de centrado de conjunto motor-caja se
encuentran en el blogue motor.

. Al montar e conjunto, procurar dejar juego suficiente con relacion a las
transmisiones,

Desmontaje Y montaje de la culata

DESMONTAJE

Motor 4 cilindrps:

- Vaciar el circuito de refrigeracion y desconectar fa bateria,

- Desmontar el ¢rter de insonarizacian,

- Desmontar Ia calandra,

. Aflojar los tornillog de fijacion del travesaiio delantero y hascular hacia
adelante g portacerradura junto con el radiador,

- Desmontar la correa trapezoidal de |5 hemba de direccign asistida.

- Desmontar la correg poliuve.

. Desmontar g colector de admisian, las bujias de precalentamiento v lag
tuberias de os inyectorgs,

. Desmontar g colector da bstape y el turbocompresor.

. Desconectar Jag tuberias sobre [a culata.

. Desmontar Jas tapas de proteccion de la correa de distribucion.
- Retirar la tapa de culata.

Nota: para aflojar o apretar of tarnillo de fijacidn dey piiin del gje de
levas g 8 la bomba e inyeceiin, ps aconsefalile sujetar los Riftones
con un itil preconizagg nor el fabricante o e fahricaeidn local, para
evilar tensiones imporiantes en |5 tarrea dentada,

. Posicionar el Pistdn del cilincrg pe 1 en PMS para facilitar el calado pos-
terior de Ia distribugicn,

- Hacer coincidir |ag marcas del volante con g del carter de embrague, y
colocar un pasador en el Pifion de la hombg de inyeccidn para bloquearlo,
- Destensar |a torrea dentaca y desmontarla con fa ruada del eje de lavas.
- Desmontar ps tamnillos e fijacion de la culata y retirarla,

Motor 5 cilindros:
- Vaciar el cireyito de refrigeracin,
- Desconectar | bateria,
. Desmontar g carenado de Ips ventiladores de refrigeracion.
Desmontar g tubo de Bscape.
Desmontar Ia calandra,
Desmontar el sopoye del intercambiadlor de airg de sobrealimentacion,
- Aflojar los torniliog de fijacion de| travesaiio delantero y bascular hacia
adelante g portacerradyra junto con el radiador.
- Desmontar ef intercambiador cle ajre (o sobrealimentacicn.

- Desmontar g| filtro, log colectores de adimision ¥ de escape con el turho- {

| . Desconectar las bujias de precalentamiento.
| - Desmontar las tuheriag de los inyectores,
- Desconectar todas las tuberias sohre (3 Culata,
. Desmontar Jas chapas de proteceion delantera y trasera dg las
| dentadas.
- Retirar la tapa de cllata,

Nota: para aflojar o apretar g/ tornillo de fijagidn de/ Jifidn def
levas o de 1a hompa de inyeecidn, gs aconsejable sujetar los i)
con un ditil preconizadg for el fabricante o de fabricacidn focal
evitar tensioneg importantes en Ia correa dentada,

\
|
| - Posicionar el pistan del cilindro n° 1 en pmS para facilitar el calad
terior de la distribucign.
- Hacer coincidir |ag marcas en el carter de I bomba de inyeccio
rueda de la bomba de inyeccion,
- La marca del volante debe corresponder con la del carter de embray
- Sujetar el pificn de dirastre de la homba (pifdn trasero cel eje de le
- Desmontar el tornilln y retirar el pifion y Ia correa dentada,

Noia: El pifidn trasery del gje de levas ng tiene chaveta,

- Desmontar e carenado inferior del motor,

- Desmontar el ventilador Y su chapa de guia,

- Retirar la correa de| alternador.

- Destensar la correg dentada, aflojando los tornillos de la bomb:
agua.

. S0stener el piiign delantero del cigiiefial con el (iti especial colocad:
los taladros de| pifdn.

- Aflojar una vuelta g tornillo de fijacion dgl piAon en el extremo celan:
del eje de Jevas,

- Utilizar un extractor o expulsar el pifon con un botador, golpear
sobre el cubo de| pifidn.

. Desmontar e Pinan con la correg dentada.

- Desmontar los torniflos de fijacion de la culata en el orden inverso
apriete v retirarla.

MONTAJE

- Medir la altura de pistones con relacion al blogue motor (ver "Datos t¢
nicos"),

- Tomar la altura media de todos los pistones para determinar el espes
te la junta a montar. £ fabricante ha Previsto tres espesorss dg junta
culata, indentificaclos poruna, dos o tres muescas.

Nota: en caso ge reparacion de un vehiculy construido antes de ene,
de 1995, moniar upa funta de cufata mievg melalica y sustityjr J;
cdmaras de furbulencia en ef pasy del motoy de 4 ecilindros,

- Colocar la junta de culata sabre el biogue motor. )
- Girar el cigiienal para asegurarse que no hay ninguin pistén en PMS.

Itnportante: los tomilios de culala deben ser sustituidas sistematica
mette en cada intervengidn, Los tornillos son idénticas para todgs fo:
motores.

- Después de haber apretado la culata, girar el pifion de eje de levas
de manera que las levas dei cilindrg n* 1 queden con las crestas
hacia arriba. _

- Antes de montar la correa de distribucion, colocar el cigliefial en PMS
cilindro n® 1 (ver capitulo distribucian).

Nota: ef sistema de refrigeracidn de anhas motores conliene un mez-
cla de agua y de productp anticongelanie anticorrosivo G11 71 |y 774
A. Este producio impide_la’carmsfén v los depdsitps caledreos y efoyg
la temperatura de ebullicign tdel agua, §i gf tadiador, el intercampia-
dor de calor, la culata o |5 funta de cilata han sido sustituidos, ng
reutilizar el liguido de refrigeracidn lsadp,

|

J . - ¢ p
" ﬁeacondlcmnamue::t-mza'a de la culata

| CONTROL DE PIEZAS.

Consultar el apartado de * (s I6cnicos * para todas las cotas de reglaje
|y control de los diferentes elemeniog constituyentes de la culata,
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Caleulo de la cota de
rectificacian max. de un
asiento de valvula.

A = ADM. 35,8 minimo -
ESC. 36,1 minimo.

1. Regla -

2. Plano de junta superior
de la culata -

3. Apoyo del cje de levas -
4. Cola de vilvula.

ASIENTOS DE VALVULAS

Si hay fisuras en los asientos de valvulas, la culata puede ser reutilizada a
condicion que el anchao de las fisuras sea inferior a 0,50 mm. Antes de
proceder al rectificado de los asientos, es necesario calcular la cota méx.
admisible, ya que si se sobrepasa, el funcionamiento correcto de los
empujadores hidraulicos no estd asegurado, y en este caso, la culata
debe ser sustituida.

. Golacar una vélvula y sostenerla apoyada sobre su asiento,

. Gon una regla rectificada, medir la distancia "A" entre el extremo de la
cola de valvula v el plano superior de la culata (ver figura).

. El valor de rectificado maximo del asiento se obtiene restando de la
medida "A" la cota minima indicada por el fabricante:

- Cota minima admision: 35,8 mm

- Cota minima escape: 36.1 mm

Nota: si las guias de vdlvulas dehen ser sustituidas, rectificar los
asientos en iiltimo lugar.

VALVULAS

. En el motor de 4 cilindros, las vélvulas de escape no deben ser rectifica-
das, solo pueden ser esmeriladas.

WMUELLES DE VALVULAS

No se debe limpiar los muellas con gasolina o tricloroetilenc ya que estos
productos pueden disolver el barniz.

CAMARA DE TURBULENCIA (4 CILINDROS)

Las cdmaras de turbulencia estan posicionadas en una ranura de la culata
con una pestana.

ENSAMBLADO DE LA CULATA

-Mantar el eje de levas.

- Montar las tapas del eje de levas n° 2 y 4 procurando que no queden
descentradas (ver figura), apretar las tuercas en diagonal y alternativa-
mente.

. Montar a continuacian las otras tapas en el orden: n® 5;n° 1; n® 3, apre-
tar las tuercas en diagonal v alternativamente.

CULATA (motor

4 cilindros)
1. Cono de estanqueidad -
2. Inyector - 3. Bujia de pre-
calentamiento - 4, Culata -
3. Piiion de eje de levas -
6. Correa dentadua -
7. Rodillo tensor.

CULATA (motor 5 cilindros)

1. Pifian de arrastre de bomba de inyeccidn - 2. Correas dentaduas
- 3. Rodillo guia - 4. Inyector - 5. Bujia de precalentamiento -
6. Bomba en vacio - 7. Culata - 8. Piiién de eje de levas -

9. Conos de estanqueidad.

i Identificacion de la junta ¢
culata. Flecha negra: niim
i rode la picza, flecha blane
| niimero de muescas (en la
| figura tres), o que corres-
ponde a una junta para

M altura de pistones entre 0.8
= a 1,02 mm (motor 4 cilin-
dros) o L06a 1,13 mm
(motor 5 cilindros).

e
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CULATA Y EJE DE LEVAS

(motor 4 cilindros).
1. Cono de estanqueidad - 2. Empujador en copela (hidrdulico) -
3. Semiconos - 4. Retén de vdlvula - 5. Guia de vdlyula - 6. Retén
de eje de levas - 7. Cdamara de turbulencia.

Montaje de las tapas de
apoyos de eje de levas,

R ER— m— ¢

Posicitn de montaje de los pistones y emparcjamiento pistones / cilindros
(motor § cilindros).
A: lado distribucion - B: lado volante motor,

CULATA Y EJE DE LEVAS

(motor 5 cilindros).

1. Cono de estanqueidad - 2. Empujador en copela (hidrdulico) -
3. Semiconos - 4. Retén de vdlvula - 5. Guia de vdlvula origen -
6. Guia de vdlvula reparacion - 7. Retén de eje de levas -

8. Inyector - 9. Bujia de precalentamiento.

Control de un empujador con dis-
positivo de recuperacién hidrauli-
co del juego de valvulas, Si hay un
desplazamiento en vacio superior
a 0,10 mm, es necesario sustituir
cl empujador.

1. Taco de madera o pldstico -

2. Eje de levas - 3. Empujador.

Vista parcial de un pistén. La flecha
indica el fresado mecanizado en la
parte inferior de la falda para alojar
el surtidor de aceite cuando el piston
estd en PML

Corte de la arandela parallamas del
inyector. La flecha indica el sentido
de montaje hacia la culata.




. Los retenes tienen indicado el sentido de rotacion a derecha o a izquier-
da con una flecha, no invertirlos en el motor de cinco cilindros.

. Golocar el pindn delantero del eje de levas.

. EI pifon trasero del eje de levas (5 cil.) puede ser montado al calar la
bomba de inyeccian.

CONTROL DE LOS EMPUJADORES

. Galentar el motor.

. Aumentar el régimen motor a 2500 rpm durante 2 minutos y asegurarse
que los empujadores no hacen ruidos anormales, en el caso contrario,
efectuar las operaciones siguientes:

. Parar el motor.

. Desmontar la tapa de culata.

. Girar el ciglienal hasta que las levas de los empujadores tengan las cres-
tas hacia arriba.

. Apoyar sobre el empujador con un trozo de madera o de plastico.

. Sdi tienen un desplazamiento libre superior a 0,10 mm, sustituir el empu-
jador,

importante: Después de la sustitucion de un empujador, el motor no
debe arrancarse hasta pasados 30 minuies, ya que existe riesgo de
contacto de las valvilas con los pistones.

Reacondicionamiento del motor

CONTROL DE PIEZAS.

Consultar el apartado de " Datos técnicos " para todas las cotas de reglaje
y control de los diferentes elementos constituyentes del motor.

APDYOS DE CIGUENAL

Los semicojinetes tienen una ranura de engrase en el lado del bloque, los
de las tapas son lisos.

SURTIDORES DE ACEITE

Los dos motores tienen surtidores de aceite taracdos de manera que la
presion de aceite de salida sea superior unos 1,5 bar con relacién a la
presion del motor, para tener caudal al ralenti. Al montarlos, los tornillos
de fijacion de los surtidores deben untarse con producto de estanqueidad
AMY 188 100. 02,

BIELAS

El cuerpo v las tapas de hielas tienen un nervio de fundicidn orientado
hacia la polea del ciglienal.
En el motor de 4 cilindros, los pasadores de centrado deben quedar fijos
en la biela y no en la tapa.

PISTONES

Los pistanes de los dos tipos de motores tienen un fresado mecanizado
en la falda para los surtidores de aceite,

ENSAMBLADO DE LOS CONJUNTOS BIELA-PISTON

. Golocar un anillo en la ranura del piston.

. Galentar el piston a 60°C. A esta temperatura, el bulon debe deslizar
libremente en el pistén.

. Presentar el piston sobre la biela de manera que la flecha y la cAmara de
combustién de la cabeza de piston queden del lado de los salientes de la
biela (ver figura).

. Colocar el buldn y el segundo anillo.

. Montar los segmentos. El corte del segmento rascador y del muelle
deben quecar opuestos uno con respecto al otro y si es posible separa-
dos del hulon.

. Colocar el segmento de compresion con la marca «TOP» hacia arriba, y
a continuacion el segmento de fuego.

. Separar las segmentos a 120°, sin tocar la posicion del segmento
rascador.

MONTAJE DE LOS CONJUNTOS BIELA-PISTON EN EL BLOQUE

. Colocar los conjuntos biela-pistén con los segmentas en los cilindros de
manera que los salientes de las bielas (ver figura) queden orientados
hacia la distribucion.

VAW Transporter
Diesel B’ T €

BLOQUE

MOTOR

(4 cilindros

1. Retén de eje i
medio - 2. Reté
cigtienial - 3. Sem.
nete superior ¢
ranura de engra
4. Anillo con 2 te,
de arrastre- 5. S
cojinete inferior
ranura de engra
6. Arandelas de j
axial de cigiien

BLOQUE
MOTOR (5
cilindros).
1. Retén - 2. Condu
cion de aspiracion -
3. Anillo con 4 teton
de arrastre - 4. Arai
delas del juego axia
de cigiiefial - 5. Ruec
para transmisor de
régimen motor -
6. Semicojinete infe
rior sin ranura de
engrase - 7, Semicoj
nete superior con
ranura de engrase -
&, Bomba de aceite

Vista de un conjunto
biela y pistén (4 cilin-
dros), que indica el sen
do de montaje en el cili
dro, La flecha sobre la
cabeza del pistén debe
orientarse lado distriby
cion. El detalle muestr:
las diferentes marcas d
la bicla,

A. Nervio de fundicion
orientar hacia la distri-
bucién -

BB. Marcas de empareja
micnto con los cilindro
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. La cdmara de combustion debe quedar del lado de los inyectores en el
motar 4 cilindros.

. En el motor 5 cilindros la orientacion de las bielas es la misma, pero los
pistones estdn emparejados con los cilindros en funcion de la orientacion
de los huecos para las valvulas de admisian {ver figura):

- los pistones de los cilindros 1y 2 (n° 1 lado distribucion) tienen el
hueco de la véalvula de admision orientado hacia el volante.

- los pistones de los cilindros 3, 4 y 5 tienen el hueco de la vélvula de
admision orientado hacia la distribucion.

Nata: en pistones nueves, el emparejamienio con los cilindros estd
mareado con puntos de color en la cabeza de pision.

. Montar las tapas de biela con las marcas del mismo lado.
Montaje y calado de la distribucién

MOTOR 4 CILINDROS

. Desmontar el pifion de arrastre del eje de levas y girar el cigiienal para
ue el piston del cilindro n°1 (lado distribucion) esté en PMS, la marca

3el volante enfrentada con el indice, y a continuacidn girar el cigiiefial un

cuarto de vuelta en sentido inverso.

. Girar el eje de levas de manera que las levas del cilindro n®1 tengan las

crestas dirigidas hacia arriba.

. Inmovilizar el eje de levas con el 0til adecuado (ver figura) en el extremo

opuesto al arrastre de la distribucion.

. Para centrar perfectamente el eje de levas colocar dos galgas de idéntico

gspesor, una en cada uno de los extremos del (itil, entre la culata y el

mismo, hasta anular completamente el juego entre culata y (til.

. Girar lentamente el cigliefal en su sentido de rotacion hasta que el pis-

tan del cilindro n® 1 esté en PMS, con la marca del volante enfrentada

con el indice.

. Girar el pifidn de la homba de inyeccion hasta infroducir el pasador de

calado en el taladro previsto.

. Colocar la correa dentada sobre el piiidn de cigiiefial, el pifion de eje

intermedio, el pifidn de bomba de inyeccion y el rodillo tensor (tener en

cuenta el sentido de rotacian),

. Colocar el pifion de eje de levas e inmovilizarlo con el tornillo de fijacion

(debe poderser girar el pifidn conla mana).

. Girar el rodillo tensor hacia la derecha hasta que las marcas coincicdan

(ver figura).

. Apretar la tuerca de blogueo del rodillo tensar.

. Gomprobar de nugvo las marcas de PMS del volante.

. Apretar el tornillo de fijacian del pifion del eje de levas al par preconizado.

. Apretar el tornillo de fijacion del pifion de bomba de inyeccidn al par

preconizado,

. Sacar el (til de calado.

. Sacar el pasador de calado.

. Girar el cigliefial dos vueltas en el sentido de giro normal y volver al

PMS de compresion del cilindro n® 1

. Comprobar que el pasador de calado del pifian de homba de inyeccion

se aloja hien en el pindn y el soporte.

. Si no es asi, aflojar los tornillos de fijacion del pindn y girar el cubo del

pindn hasta que el pasador pueda ser introducido.

. Apretar los tornillos de fijacion del pifion de bomba de inyeccion.

MOTOR 5 GILINDROS

Correa de distribucion

. Aflojar el tornillo central del damper.

. Poner el cigiiefial en PMS de compresion del cilindro n® 1.

. Asegurarse que las levas del cilindro n® 1 tienen las crestas hacia arriba.
. Gon el motor montado en el vehicule las marcas del pifion de la bomba
de inyeccion y del volante deben coincidir respectivamente con las mar-
cas en el soporte de bomba y en el carter de embrague.

. Gon el motor desmontaco del vehiculo y la caja de cambios separada,
montar la regla VAG 2068A para ajuste el PMS.

- Golocar la regla graduada a 82,5 mm (cero del nonio a la izquierda).

. Girar el cigiienal hasta que la marca de PMS del volante motor y la arista
de la regla coincidan. La marca del pifion de bomba de inyeccion debe
coincidir con la del soporte.

. Marcar el sentido de rotacion de la correa dentada de la bomba y des-
montarla.

. Aflojar el tornillo central del damper.

=]
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Montaje bicla y piston
(motor 5 cilindros).

= =¥ 2

Pasador de calado en ¢l pifién de
bomba de inycceion y en el soporte
(motor 4 cilindros).

A, Pasador de calado,

Marcas de calado de la bomba de
inyeccion y del motor (motor 5 cilin-
dros). Arriba: hacer coincidir la
marca del pindn de bomba con la
marca fija (1lechas). Abajo: las mar-
cas [ija y movil en el carter de
embrague deben estar enfrentadas,

S

Calado de la distribucidn en el
motor 4 cilindros. Arriba: el ¢je de
levas se inmoviliza con la regla (1),
las levas del cilindro n” 1 no pisan
las valvulas. En el centro: las mar-
cas del volante encaradas, Abajo: el

pasador de calado (2) debe estar
introducido en el pifdn de bomba.



Motor desmotado y caja
de cambios separada.
La marca del pifién de
la bomba debe coincidir
con la del soporte y la
marca del volante motor

i — VW Transporte
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Reglaje de la ten-
sidn de correa de
distribucion (motor
4 cilindros).

debe ajustar con el
borde de la regla espe-
cial (motor 5 cilindros).
A: cero del nonio -

B: arista de la regla -
C: 1til 2068A.

Reglaje del rodillo
tensor.

1. Rodillo tensor -

A. Correspondencia de
las 2 muescas -

3. Hueco del soporte.

Blogueo de la bomba de inycecién.

1. Placa distanciadora -
2. Tornillo de bloqueo.

. Aflojar los 4 tornillos M8 v desmontar el damper.

. Destensar el rodillo tensor de la correa de distribucian.

. Desmontar el pindn de arrastre de la bomba de inyeccian.

. Comprobar que la marca de PMS del volante motor y la marca de ref
rencia coinciden.

. Montar en el eje de levas la regla de calado VAG 2065A.

. Asegurarse que las levas del cilindro n® 1 tienen las crestas hacia arrih.
. Para centrar perfectamente el eje de levas colocar dos galgas de idéntit
espesor, una en cada uno de los extremos del Gtil, entre la culata v
mismo, hasta anular completamente el juego entre culata y (til.

. Aflojar media vuelta el tornillo de fijacion del pifidn de eje de levas.

. Liberar el pifion de eje de levas de su cono con un golpe seco.

. Montar el rodillo tensor de manera que la lengiieta del rodillo fensor :
aloje en el pasador anti-rotacién de la proteccion inferior de la corr
dentada (ver figura, flecha A).

. Golocar la correa de distribucion.

Atencidn: si se frata de una correa usada, tener en cuenta el sentido |
rofacidn marcado previamenie,

. Apretar a mano el tornillo de fijacion del rodillo tensor.
. Girar el rodillo tensor a derechas hasta el tope interior del rodillo y

Posicion de montaje de
rodillo guia.

1. Rodillo guia -

| 2. Tornillo de bloqueo
| A, Muesca.

Reglaje de la tensicn d
la correa de distribucié
(motor 5 cilindros).

1. Rodillo tensor -

A. Lengiieta del rodillc
tensor - B. Superposi-
cién de las dos muesca

Separacion del pifon del eje ¢
levas de su cono (motor 5 cilindros

Calado de la distribucion sobre el
motor 5 cilindros.
1. Util preconizado por el fabricante
(Rel. 2005A).

DETALLE DE LA BOMBA DE ACEITE

(motor 5 cilindros).
1. Carcasa - 2. Pifones de bomba , marcas "D" orientadas hacia la
carcasa - 3. Vidlvula de descarga - 4. Retén delantero de cigiienal.,

- P
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continuacion en el sentido inverse hasta que las dos muescas se enfren-
ten (ver figura flecha B).

. Apretar el tornillo del redillo tensor.

. Comprobar si el cigiiefial se encuentra en PMS cilindro n® 1, rectificar
sU posicion si es necesario.

. Apretar el tornillo de fijacion del pifion de eje de levas segtin la calidad
del tornillo (8.8 o 10.9) para el par de apriete.

. Retirar el (til regla de calado del gje de levas.

. Apretar el tornillo central del damper.

. Apretar los 4 tornillos M8 del damper.

CORREA DE ARRASTRE DE LA BOMBA DE INYECCION

. Bascular hacia adelante el travesafio delantero junto con el radiador.

. Desmontar la proteccion de la correa de bomba a inyeccion.

. Colocar el cigtienal en PMS de compresion cilindro n® 1.

. Con el motor montado en el vehiculo las marcas del pifion de la bomba
de inyeccion y del volante deben coincidir respectivamente con las mar-
cas en el soporte de bomba y en el carter de embrague.

. Con el motor desmontaclo del vehiculo y la caja de cambios separada,
montar la regla VAG 2068A para ajuste del PMS.

. Colocar la regla graduacla a 82,5 mm (cero del nonio a la izquierda).

. Girar el cigtiefial hasta que la marca de PMS del volante motor y |a arista
de la regla coincidan. La marca del pifidn de bomba de inyeccidn debe
coincidir con la del soporte.

. Marcar el sentido de retacion de la correa.

. Inmovilizar el pifion de arrastre de la bomba y aflojar el tornillo de fijacion.
. Desmontar la correa y el rodillo tensar.

. Roscar en el cabezal de la bomba el adaptador y un comparador con Lna
precarga de 2 mm.

. Comprobar que las marcas del pindn y la bomba de inyeccién coinciden.
. Aflojar el tornillo de bloqueo de la bomba de inyeccion vy retirar la chapa
distanciadara.

. Girar la bomha inyectora v buscar el PMI del pistdn de homba. Ajustar el
comparador a cero.

. Girar el pifion de bomba de inyeccion lentamente en el sentido de rota-
cion hasta que el comparador indique la carrera de piston preconizada
por el fabricante (ver “Datos técnicos").

. Apretar el tornillo de bloqueo de bomba de inyeccion al par.

. Comprobar que la marca de PMS del volante motor y la marca de refe-
rencia coinciden.

. Montar la correa y el pifion de la homba de inyeccion.

. Apretar ligeramente el tornillo de fijacion de manera que el pifion de
arrastre puede girarse a mano.

Atencion: si se trala de una correa usata, tener en cuenta el sentido de
rotacidn marcado previamente.

. Gomprobar la posicién de montaje del rodillo guia. La pestaiia del rodillo
guia debe coincidir con el contarno de la placa de la culata. Si es necesa-
rio, aflojar la tuerca de fijacion v ajustar el rodillo gufa.

. Apretar la tuerca de fijacion del rodillo guia.

. Montar el rodillo tensor y ajustarlo de manera que la lengiieta del rodillo
tensar se aloje en el hueco del soporte (ver figura, flecha B).

. Apretar a mano el tornillo de fijacion.

. Girar el rodille tensor a izquierda hasta el tope interior del rodillo. Girar a
continuacion el rodillo tensor a derecha hasta que las dos pestaiias se
encaren (ver figura, flecha A),

. Apretar el tornillo de fijacidn.

. Apretar al par preconizado el pifion de arrastre de la bomba de inyec-
cion.

. Aflojar el tornillo de bloqueo de la bomba de inyeccion,

. Colocar la placa distanciadora y apretar el tornillo de bloguea.

: [?}esn?ontar ¢l comparador de la bomba y montar el tapdn central del
cabezal.

. Efectuar un control dindmico del comienzo de inyeccion y ajustarlo si es
necesario.

. Montar los elementos desmontados en el sentido inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje de la bomba de aceite

MOTOR 4 CILINDROS

La bomba de aceite esta accionada por pifion y tornillo sinfin desde un eje
intermedio accionado por la correa de distribucion. El desmontaje de la
bomba se puede realizar con el motor en el vehiculo.

- Vaciar el aceite del motor.

LUBRICACION
DEL MOTOR 4
CILINDROS.

1. Varilla de nivel de acei-
te - 2. Contactor de pre-
sign de aceite 0,3 bar -
3. Respiradero - 4. Con-
tactor de presion de aceite
0,9 bar - 5. Soporte de fil-
tro de aceite - 6. Inter-
cambiador aceite [ agua -
7. Filtro de aceite -

8. Carcasa de bomba de
aceite con vdlvula de
sobrepresion - 9, Surtidor
de aceite de refrigeracion
de pistén - 10, Eje inter-
medio de arrastre de
homba de acefte.
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LUBRICACION DEL MOTOR 5 CILINDROS.
1. Filtro de aceite - 2. Intercambiador térmico - 3. Soporte de filtro
de aceite - 4. Sonda - 5. Conduccion de sobrante de aceite del turbo-
compresor - 6. Arrastre de la bomba de aceite con 4 tetones - 7. Con-
tactor de presion de aceite 0,9 bar - 8. Vilvula de retencién de presion
de aceite - 9. Adaptador - 10. Contactor de presion de aceite 0,3 bar -
11 Surtidor de aceite de pisién motor.

N (7, .




. Desmontar el carter inferior.

. Recuperar la chapa antisalpicaduras.

. Desmontar los tornillos de sujecian de la bomba de aceite.
. Desmontar la bomba de aceite.

Para el montaje efectuar las operaciones a la inversa.

MOTOR & GILINDROS

La bomba de aceite es del tipo de engranajes interiores, en un carter
cerraclo por una carcasa. En su parte delantera se encuentra el delantero
del cigiiefial y en un lateral la valvula de descarga, perfectamente accesi-
hle cuando el motor estd montado sobre el vehiculo.

El engranaje interior estd accionado por un anillo con cuatro tetones de
arrastre. En caso de desmontaje, efectuar el montaje en caliente a 200°C.
El desmontaje de la bomba d eaceite requiere el desmontaje de la correa
de distribucion.

Para el montaje, orientar la marca «D» de los pifiones hacia la carcasa.

All montar el carter de bomba, asegurarse que los tetones encajan sobre
el pifion.

Nota: en caso de reparacidn del mofor, si hay presencia de viruias
metdlicas en gran cantidad en el aceite motor {gripado, de los cojine-
les de cigfiedial y de hielas efc....) limpiar las tuberias de aceite y sus-
titwir el radiador de aceite. Fl nivel de aceite no dehe superar fa inarca
MAX de la varilla, existe riesgo de averia del catalizador.

Desmontaje y montaje de la bomba de agua

MOTOR 4 CILINDROS

. Vaciar el circuito de refrigeracion.
. Desmantar la correa de la homba de agua y la chapa de proteccion.
. Desmontar [a bomba de agua de su soporte, fijada por 10 tornillos.

Para el montaje efectuar las operaciones a la inversa.
MOTOR 5 CILINDROS

. Desmontar |a correa de distribucion.
. Desmontar la bomba de agua.

Para el montaje efectuar las operaciones a la inversa, teniendo en cuenta
los puntos siguientes:

. Limpiar cuidadosamente la parte interna del alojamiento de la bomba ya
que la estanqueidad es asegurada por una junta torica que debe poder
girar durante el montaje sin pérdida de estanqueidad.

. Comprabar el calado de la distribucion y de la homba inyectora.

Noia: el sistema de refrigeracion de ambos motores contiene un mez-
cla de agua y de producio anticengelanie anticorrosive G11 TL VYW 774
A, Este producto impide la corrosidn y los depdsitos calcdreos y eleva
la temperatura de ebullicion del agua. Si el radiador, el intercambia-
dor de calor, la culata o Ia junia de eulata han sido sustituidos, no
rentifizar el liguido de refrigeracion usado.

Vaciado, llenado y purga del circuito
de refrigeracion

. Abrir el tornillo de purga colocado en el manguito superior el radiacor.
. Empujar el manguito superior del radiador hacia abajo.

. Llenar lentamente con liquido de refrigeracion hasta la marca MAX del
vaso de expansion (duracion del llenado: aproximadamente 5 minutos).

. Volver a montar el tornillo de purga.

. Arrancar el motor y dejarlo a 1500 rpm durante 2 minutos, llenando
simultaneamente el vasao de expansion hasta el borde.

. Dejar el motar en marcha hasta la conexion del ventilador.

. Gomprobar el nivel del liquido de refrigeracion v rellenar si es necesario.
Cuando el motar estd caliente, el liquido de refrigeracion debe estar en la
marca MAX y con el mator frio entre las marcas MIN y MAX.

CONTROL DE LA BOMBA DE AGUA AUXILIAR (MOTORES 5 CIL.)

. Desmantar la carcasa de los ventiladores.

. Desconectar el conector de 4 bornes del termocontacto (F51 en esque-
mas eléctricos) con el transmisor de temperatura (G2 amarilla).

. Puentear los contactos 1y 4 de la clavija de union (A). La homba auxi-

VWY Transporter
Diesel

BOMBA DE AGUA (motor 5 cilindros).

1. Pifién de eje de levas - 2. Bomba de agua - 3. Transmisor de
temperatura - 4. Termocontacto con transmisor de temperaturda -
5. Termostato.

BOMBA DE AGUA (motor 4 cilindros).
1. Bomba de agua - 2. Transmisor de indicador de temperatura -
3. Transmisor del sistema de precalentamiento -
4. Intercambiador térmico - 5. Termostato.

Vaciado del cireuito de
refrigeracion sobre el
motor 4 cilindros. El
vaciado se realiza con el
tapon (3) y los manguitos
(2) 0 en el soporte de
bomba de agua (1).

Control de funciona-
miento de fa bomba de |
agua auxiliar y del ter-
mocontacto.
A. Conector -
B. Termocontacto.

liar de liquido de refrigeracion debe conectarse.
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. Sino se conecta, desenchutar el conector de 2 vias (V50) de la bomba y
conectar una lampara de diodos (VAG 1527) en el enchufe desconectado.
El diodo debe parpadear,

. Si el dodo parpadea, sustituir la bomba de agua auxiliar.

. Si el diodo no parpadea, buscar el corte del cableado con el esquema
eléctrico.

Desmontaje y montaje de la bomba
inyectora

MOTOR 4 CILINDROS

. Desconectar la bateria.

. Aflojar los tornillos de fijacion del travesaiio delantero y bascular hacia
adelante el portacerradura junto con el radiador.

. Desmontar la proteccion superior de correa dentada.

. Desmontar la tapa de culata.

. Posicionar el piston del cilindro n® 1 en PMS para facilitar el calado pos-
terior de la distribucion.

. Hacer coincidir las marcas del volante con las del carter de embrague, y
colocar un pasador en el pifion de la bomba de inyeccion para bloguearlo.
. Desmontar la correa de distribucion.

. Desmontar todas las tuberias y conectores de la homba de inyeccion.

. Desenganchar el cahle de acelerador.

. Desconectar el tubo de ventilacion del cdrter motor.

. Aflojar los tornillos de la consola sopaorte.

Atencidn: no aflojar fa tuerca ceniral del cubo de la homba. Si no, ¢l
calado de hase de la homba de inyeccion se desajusia y sdlo puede
ser reajustado en un banco de hombas.

. Aflojar el tornillo de fijacian del soporte traserg. o
. Retirar la homba de inyeccion con la parte inferior del cahle del disposi-
tivo de arranque en frio.

Para el montaje progeder en el orden inverso del desmontaje teniendo en
cuenta los puntos siguientes:

. Atornillar el pifion de bomba de inyeccion sin apretar y centrar en las
correderas.

. Inmovilizar el pifion de bomba de inyeccién con el pasador en el pifidn y
el soporte.

. Galar la distribucion éver capitulo correspondiente).

. Girar el ciglefial de dos vueltas en el sentido de rotacion moter y volver
al PMS de compresion cilindro n® 1.

. Comprobar que el pasador de la bomba de inyeccion se encaja hien en
el pifion y el soporte.

. Si no es asi, aflojar los tornillos del pifion de bomba y girar el cubo
hasta que el pasador pueda introducirse.

. Apretar los tornillos de fijacian del pifion de la homba.

. No invertir los racores de los conductos de alimentacion y de sobrante
combustible. El racer de sobrante tiene un didmetro interior mds pequeio
y estd marcado «OUT» en la cabeza hexagonal.

MOTOR 5 CILINDROS

. Desconectar la bateria.

. Aflojar los tornillos de fijacion del travesafio delantero y bascular hacia
adelante el portacerradura junto con el radiador.

. Desmontar el carter de insonorizacion.

. Desmontar la proteccion superior de correa dentacla.

. Desmontar toclas las tuberfas y conectores de la homba de inyeccion.

Atencidn: desmontar las tuberias de los inyectores en conjunto, nunca
por separado, ni dohlarlas.

. Posicionar el pistn del cilindro n® 1 en PMS para facilitar el calado pos-
terior de la correa de la homba inyectora.

. Las marcas del pifion de bomba de inyeccion y del soporte.

. Aflojar la tuerca de fijacion del pifion de bomba de inyeccidn una vuelta.

. Desmontar el rodilla tensor y el rodillo guia.

. Desmontar la correa dentada y marcar el sentido de rotacion.

. Tensar el pifién de inyeccion con un extractor especifico: en lugar de los
ganchos de extraccion, roscar dos tornillos Allen en las roscas del pifion.
. Separar el pifion del cono de la bomba con un golpe Seco.

- Desmontar el pifon de bomba de inyeccion.

. Aflojar los tornillos de fijacion de fa bomba y desmontar la bomba de
inyeccion.

Conector de dos vias
de la bomba de agua
auxiliar.

1. Bomba de agua
auxiliar-

2. Conector de dos
vias.

BOMBA DE INYECCION (motor 4 cilindros)

1. Filtro de combustible - 2. Vilvula - 3. Tornillo de purga -
4. Dispositivo de paro electromagnético - 5. Inyector - 6. Junta de
proteccidn térmica - 7. Bomba de inyeccion - 8. Amortiguador -
9. Piiion de bomba de inyeccion.

Sy
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BOMBA DE INYECCION (motor 5 cilindros)

1. Vidlvula de corte de combustible - 2. Chaveta inedialuna -
3. Pifidn de bomba de inyeccion - 4. Tamiz -
5. Vilvula de comienzo de inyeccion - 6. Conexion de 3 racores -
7. Junta de proteccion térmica - 8. Inyector.

s
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Para el montaje proceder en el orden inverso del desmontaje teniendo en
cuenta los puntos siguientes:

. Poner el ciglienial en PMS de compresion cilindro n® 1

. Colocar la bornba en principio de inyeccién con el comparador especifico.

. Girar el pifidn de bomba de inyeccidn hasta que el comparador indique

una carrera de pistén de 0,55 mm.

. Apretar el tornillo de blogueo de la bomba de inyeccidn.

. Colocar la homba de inyeccidn en el soporte con les tornillos de fijacion

y apretarlos.

. Montar el pifion de homba de inyeccion y apretar la tuerca de fijacian al

par preconizado.

EjDiasmntar el pifion de arrasire de bomba en el extremo trasero del eje
e levas,

. Montar la correa de la bomba con el pifion sobre el eje de levas.

. Apretar ligeramente el tornillo de fijacion de manera que el pifdn pueda

girarse a mano.

Nota: si el se trata de una correa usada, tener en cuenta del sentido de
rotacidn previamente marcado enel desmontaje.

. Comprobar la posicion de montaje del rodillo gufa. La pestaia del rodillo
guia debe coincidir con el contorno de la placa de la culata. Si es necesa-
rio, aflojar la tuerca de fijacion y ajustar el rodillo guia.

. Apretar |a tuerca de fijacion del rodillo guia.

. Montar el rodillo tensor y ajustarlo de manera que la lenglieta del rodillo
tensor se alcje en el hueco del soporte (ver figura, flecha B).

. Apretar a mano el tornillo de fijacion.

. Girar el rodillo tensor a izquierda hasta el tope interior del rodillo. Girar a
continuacion el rodillo tensor a derecha hasta que las dos pestaiias se
encaren (ver figura, flecha A).

. Apretar el tornille de fijacion.

. Apretar al par preconizado el pifidn de arrastre de la bomba de inyec-
cion.

. Affojar el tornillo de bloqueo de la bomba de inyeccion.

. Colocar la placa distanciadora y apretar el tornillo de bloqueo.

. %esrrlmntar el comparador de la bomba y montar el tapon central del
cabezal,

. Llenar la bomba de inyeccion con gasoleo limpio por el racor de sobran-
te (180 ml aprox.).

. Efectuar un control dindmico del comienzo de inyeccion v ajustar si es
necesario.

Reglaje del ralenti (motor 4 cil.)

. Galentar el motor (aceite a 60°C).

. Comprobar que el dispositivo de atranque en frio no esté actuando y
fque no hay consumidores eléctricos en marcha.

. Medir el régimen de ralenti, que debe ser de 850 = 30 rpm.

. El reglaje se efectiia actuando sobre el tornillo (1), ver figura correspon-
diente.

Reglaje del cable de acelerador

MOTOR 4 CILINDROS

. Ajustar el cable de acelerador desplazando el clip sobre las muescas de
la funda del cable.

. Con el tirador del dispositivo de arranque en frio en la 19 muesca, el
régimen de ralenti aumenta aproximadamente 60 rpm, completamente
estirado, el régimen de ralenti acelerado es de 1050 + 50 rpm.

MOTOR b CILINDROS

. Atornillar la leva del cable sobre el transmisor de tal manera que, visto
en el sentide de la marcha, se respeten las cotas indicadas en la figura
adjunta.

Nota: el gancho de la leva debe quedar paralelo al senlido de marcha.

Tornillo de tijacién de soporte (ra-
sero {(motor 4 cilindros).

Extraccion del pifidn de bomba de
inyeccion (motor 5§ cilindros).
L. Tornillo con cabeza cilindrica.

1

Reglaje del ralenti (motor 4 cilin-
dros). Tornillo de reglaje de los regi-
menes de ralenti y méax. (motor 4
cilindros). 1. Tornillo de reglaje del
ralenti - 2. Tornillo de tope ralenti -
3. Tornillo de reglaje régimen max. -
4, Tornillo de tope del ralenti (eleva-

cion del régimen).

=
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Tubo de ventilacion
motor y conexian
paro motor (motor 4
cilindros).

i. Tubo -

2. Conexion.

No aflojar la tuerca del cubo de
bomba de inyeceion
(motor 4 cilindros).

Fijacion de la bomba de inyeccion
(motor 5 cilindros).
1. Tornillo de [ijacidn -
2. Tuerca conica.

Reglaje de la leva del cable (motor !
cilindros). Vista en el sentico de
marcha.
ar22 £ 0,05 - b4l £ 0,05 -
¢ sentido de marcha.



MoToRr DIESEL g

RADIADOR Y EQUIPAMIENTOS

(motores 4 y 5 cilindros).
1. Termocontacto de ventiladores eléctricos - 2. Unidad electro-
nica de cierre de ventiladores - 3. Cierre de los ventiladores.

D | la|b

ESQUEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR 5 CILINDROS.
Las flechas indican el recorrido del liquido de refrigeracion,
1. Vaso de expansion - 2. Radiador (a: parte alta; b: parte baja) -

3. Acelerador - 4. Tapén de vaciado - 5. Termostato - 6. Bomba de agua -
7. Blogue motor - 8. Intercambiador térmico aceite / agua - 9. Culata -
10. Electrovalvula - 11, Calefaccién adicional - 12, Vdlvula de calefaccidn -
13 y 14. Intercambiadores de calor.

POTENCIOME-
TRO DEL PEDAL
%(_—~ ACELERADOR
1 (5 cil).
1. Transmisor de posicion -
2. Leva - 3. Tornillo de
regluje - 4. Pedal.

i
!
it
|
A

T j

... i
Qe el B B2

r{[@’g?\d‘%?k@}&qé

Jp N3 @

ESQUEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR 4 CILINDROS.
Las flechas indican el recorrido del liquido de refrigeracién. 1. Vaso de
expansion - 2. Radiador (a: parte alta; b: parte baja) - 3. Acelerador -

4. Tapon de vaciado - 5, Termostato - 6. Bomba de agua - 7. [ntercambiador

térmico aceite / agua - 8. Blogue moter - 9, Culata - 10. Electrovilvula -

I'L. Vilvula de ealefaceidn - 12. Calefaceion adicional - 13 y 14. Intercambia-

dores de calor - 15, «T» de union.

Situacion del conector
de diagnosis




MOTOR DIESEL

Control de las bujias de precalentamiento

Las bujias de precalentamiento deben ser controladas regularmente por
medio de un amperimetro.

. Colocar el aparato de medicion hajo tension.

. Colocar la pinza amperimétrica en los cables de alimentacion de las bujias.
. Accionar el precalentamiento con el motor frio, arrancarlo y dejario girar
al ralentl.

Nota: por encima de 60°C, no debe haber precalentamiento.

. Durante la fase de post-calentamiento (aproximadamente 2 minutos),
anotar el consumo eléctrico (motor en marcha).

. El consumo correcto total es de aprox. 32 A (motor 4 cil.) 6 40 A (motor
5 cil.) con las bujias de precalentamiento en buen estado.

Nota: estos valores son validos con una tension de bateria superiora 11,5 V.

. Para desmantar la hujia del cilindro n® 5 (motor 5 cil.), es necesario reti-
rar las tuberias de los inyectores y el inyector de dicho cilindro.

Autodiagnostico de la gestion motor
(motores ACV y AJT)

El autodiagndstico debe efectuarse con aparato especializado, sea de la
marca o de tipo multimarca.

el conector de diagnosis se encuentra situado a la derecha del cuadro de
instrumentos (ver figura).

Para borrar la memoria de averias es preciso utilizar el aparato del cons-
tructor (VAG 1551 6 1552) u otro equivalente multimarca.

Cuando el testigo de precalentariento permanece encendido en marcha,
psto indica que hay una averfa en el sistema de gestion motor.

VW Transporter R

Diesel

TABLA GODIGOS AVERIA

00513 Captador de revoluciones.

00519 Sensor presion absoluta colector admision.

00522 Sensor de temperatura ce refrigeracion del motor.
00527 Sensor temperatura aire de admision.

00532 Alimentacion de la unidad de control — sefial débil.
00539 Sensor de temperatura del combustible.

00542 Sensor de alzada de aguja.

00545 Conexion entre el motor y el cambio automatico.
00550 Control del comienzo de inyeccion.

00553 Caudalimetro.

00560 Sistema de recirculacidn de los gases de escape (EGR).
00575 Sensor de presion absoluta del colector de admisién.
00625 Sensor de velocidad de vehiculo.

00626 Testigo de averias de precalentamiento.

00668 Alimentacion de la unidad de control — sefial baja.
00671 Interruptor de control de crucero,

00741 Testigo frenos/interruptor del pedal.

00765 Sensoar de posicion de la palanca de carga de la bomba.
00777 Sensor de la posicion del pedal del acelerador.
01044 Unidad de control del motor — codigo incorrecto.
01117 Sefial de carga del alternador.

01180 Conexion entre el motor y el AC.

01208 Datos modificados en UC.

01237 Electrovélvula de corte de combustible,

01242 Madulo de contral del motor.

01262 Presostato de la presion del turbo.

01265 Valvula EGR.

(01266 Relé calentadores.

01268 Regulador de caudal de inyeccion.

01269 Valvula de comienzo de la inyeccion de combustible.
17978 Unidad de control del motor — bloqueada.

65535 Unidad de control del motor — defectuosa.

SITUACION DE LOS DIFEREN-
TES ELEMENTOS DE LA GES-
TION MOTOR (5 CILINDROS).

1. Caudalimetro - 2. Transmisor de ~ 2
temperatura de aire de admision -
3. Valvula de reciclaje de gases -
4. Electrovalvula de limitacion de \ /

presion de sobrealimentacion -
5. Contactor de pedal de embrague -
6. Contactor de pedal de freno -

7. Contactor de luces stop - i \ @
8. Transmisor de posicién de acele- q
rador - 9. Calculador sistema de

inyeccitn diesel - )
10, Transmisor de régimen motor -

11. Conector del transmisor de régi-

men motor - 12. Conector para las

bujfas de precalentamiento -

13. Conector para transmisor de
alzada de aguja - 14, Concctor de la
bomba inyectora de 7 6 10 bornes
segiin vehiculo - 15, Inyector con
transmisor de alzada de aguja -

16. Bomba de inyeccion - 17. Vélvu-

la de corte de combustible -
18. Transmisor de temperatura de
liquido de refrigeracion.

S
14 13 12 11 10




Leyenda esquemas eléctricos

B i i e sommnmmas v o 6 Bateria

B. o Motor de arranque

B o i s wsosgrpma e o w4 Alternador

3 Regulador de tension

D i v v wmomicsomsans a oo o Llave de contacto (caja manual)

BAB, o .0 s e siin i 65 8 Mando regulador velocidad GRA
N Contactor luz stop

Bl s aw sm ws sy o8 o5 b Contactor presion aceite

F2h e v vim v s v won o Contactor luz puerta conductor

B s i o e imnos i o b Contactor luz MA

F8. Contactor kick-down

BR2 e i s s o v o | Gontactor presion de aceite (0.3 bar)

BB, iomc iox wom st sl 6 1 Contactor pedal embrague

BAZ. o e v s o smvine s b Contactar pedal freno

F6O smmum s 5 o ga oy | Contactor ralenti

FO5. oo Termocontactor circulacion refrigerante
F16B. o o s o6 ssas | Contactor carga parcial EGR

F188. ... ... ... ... Contactor acelerador para EGR

Gi v ws on o v v | Sonda de combustible

Bl oo sap s e mae s Indicador nivel combustible

G2, ... Sonda temperatura refrigerante para reloj
Y T Y Indicador temperatura liquido refrigeracion
G21. o Velocimetro

G228 w wnny e w8 Do Sensor velocidad vehiculo para cuadro
G27. .. Transmisor temperatura motor

G28: & conanin s e sovman Captador revoluciones motor

G32. .. Transmisor nivel liquido refrigeracion

G62. ... Sonda temperatura refrigerante para gestion motor
BT & cozvnis o o i Caudalimetro de aire

G72. i Sonda tempeatura de aire

L T g Captador posicion acelerador

GBO. ... Sensor inicio inyeccion

GO s s v sy s Sonda temperatura combustible

G149, ... ...l Captador posicidn corredera regulacion
HTE o vs wonen o o snsmmnna Zumbador aviso presidn aceite

U8R i Hime e e e Relé de precalentamiento

JIB2. Zumbador olvido luces

2T o s o o o e | Calculador cambio automatico

J248. . Calculador gestion motor

J285: s wvove 0 i s wend Caleulador con indicador en cuadro instrumentos
36, Unidad electranica de precalentamiento

B Relé alimentacion 30

362, Calculador para antiarranque de llave
L] L — Unidad electrénica para vélvula corte combustible
K25 v o vmiiie 50 08 55 Bioi Testigo de carga

K3, o Testigo presion aceite

K28: i s s i v o v Testigo temperatura / falta liquido refrigeracion
K29 . .......... T Testigo de precalentamiento y averfa
L Testigo reserva combustible

L75. o lluminacién LED

o Luz stop trasera derecha

NI8: & i w5 imdie ros e wetmms Electrovalvula EGR

N76. o Electrovalvula limitacién presion sobrealimentacion
N7DE & s s vmmam s w8 i Resistencia calentamiento bloque motor
N108. ... Electrovalvula inicio inyeccion

MO o wn cxmmn in s v Electrovalvula stop

N146. ................ Actuador regulacion caudal

NABT: s e g g moanes Electrovélvula 2 vias EGR.

B85 55 5 60 sbense i e s Bujias de precalentamiento

Re o Autorradio

B89, 5 i S TG e s e Fusible

wid, oo Conexion de derivacidn para autodiagnastico
V6L o o o o womes Bomba circulacian liquido refrigerante

Y4, Totalizador.

Codigo colares: WS, Blanco - SW. Negro - RO. Rojo - BR. Marron - GN. Verde - BL. Azul - GR. Gris - LI. Violeta - GE. Amarillo.
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WY Transporter
MaoTor DIESEL - Diesel

¢ : e 1
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]uam Uti2 qufs 'Lms 'us 'ws 'm 'um: 'umu
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0,5
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T R lnms
TO7
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T28/16 A T20/5 T20/21 0 T20/23 \T28/10 MT20/7 T28/11 M T20/3
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Esquema eléctrico gestién motor ACV y AJT
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TURBOCOMPRESOR (motor 4 cilindros).

1. Colector de admisién - 2. Colector de escape -
3. Turbacompresor - 4. Colector.

RADIADOR DE REFRIGERACION DE
AIRE DE SOBREALIMENTACION
(motor 5 cilindros).

1. Radiador de refrigeracion de aire - 2. Transmisor de tempera-
tura de colector de admision.

o - | 22 %
B2
c~ 3

TURBOCOMPRESOR (motor 5 cilindros).

A. Flexible de depresion rojo - B. Conduccién de mando azul -
C. Flexible de depresion negro. 1. Vilvula de regulacion de la
presion de sobrealimentacion - 2. Colector de escape -

3. Electrovilvula de limitacion de presion de sobrealimentacién -
4. Turbocompresor - 5. Colector hacia tubo de escape.

Control del sistema de reciclaje de gases
de escape

MOTOR 4 CILINDROS

Los gases de escape son aspiracos en el colector de escape v reciclados |

en el colector de admision por la vélvula EGR, comandada por depresion.
El pilotaje se efectiia a través de la depresion producida por la homba en
vacio y conmutada a través de la valvula EGR de dos vias y por el calcula-

dor del sistema de precalentamiento y EGR. El reciclaje de gases se cort:
cuando: el motor estd frio, estd en plena carga, en algunos regimenes
determinados o a una altitud superiar a 1000 mts.

- Galentar el motor (temperatura minima del aceite: 50°C).

. EI vastago de la valvula de reciclaje de gases debe moverse hacia e
racor de vacio; observarlo a través del taladro del cuerpo de valvula (ve:
figura correspondiente).

. Acelerar lentamente. Si el régimen sobrepasa 1200 rpm, el reciclaje de gases
se interrumpe durante 2 segundos (el vastago retrocede y vuelve a avanzar).

. Continuar acelerando hasta que el contactor de carga parcial se cierre
(el vastago retrocede en direccion del colector de admisian); el reciclaje
de gases se interrumpe. Si el reciclaje de gases de escape no funcion:
correctamenet, proceder al control de los otros elementos.

MOTOR 5 CILINDROS

La activacion del sistema de reciclaje de gases se efectiia a través del cal-
culador de inyeccion diesel (J248) v la electrovalvula (N18). La vdlvulz
mecanica de reciclaje de gases con empujador de forma cénica peermite
diversas secciones de apertura para diferentes levantamientos de la val-
vula. Gracias a la activacion por impulsos, es posible obtener la pasicior
de valvula deseada.

. Desmontar el soporte inferior del radiador de aire de sobrealimentacién.
- Desconectar el flexible de depresion de la valvula de reciclaje de gases.

. Conectar una bomba de vacio manual en la valvula,

. Desmontar el tubo entre la valvula de reciclaje de los gases y el radiado
de aire de sobrealimentacion.

. Accionar la bomba de vacio. El vastago debe desplazarse en direccior
del racor de vacio.

. Descongctar el tubo de la homba manual. El cierre de la vdlvula debe ser
perfectamante audible; el vastago retrocede en direccion del racor,

29
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SISTEMA DE RECICLAJE DE LOS GASES DE
ESCAPE (motor 4 cilindros).

1. Sistema de mando automdtico - 2. Vdlvula 2 vias - 3. Colector de
admisién - 4. Vilvula de reciclaje - 5. Colector de escape - 6. Trans-
misor de temperatura - 7. Bomba de vacio - 8. Alternador - 9. Contac-
tor de carga parcial,

SISTEMA DE ESCAPE (MOTOR 4 CILINDROS).
a.50 £ 5-b. 30 + 5. 1. Muelle de calada - 2. Tubo de escape del. -
3. Catalizador - 4. Silencioso del. - 5. Silencioso tras..

PIEZAS DEL RECICLAJE DE LOS GASES DE
ESCAPE (motor 4 cilindros).

1. Vilvula de reciclaje de los gases de escape - 2. Colector de escape -
3. Colector de admision. SISTEMA DE ESCAPE (MOTOR 5 CILINDROS).
a. 50 = 5- b, 10 minima. 1, Colector - 2. Muelle de calado -
3. Tubo de escape del. - 4. Catalizador - 5. Silencioso central -
6. Silencioso de salida.
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PIEZAS DEL SISTEMA
DE RECICLAJE DE LOS
GASES DE ESCAPE
(motor 5 cilindros).

1. Vidlvula de reciclaje de los gases -
2. Colector de admision -

3. Vilvula de reciclaje de los gases -
4. Colector de escape.

Control del funciona-
mienta del reciclaje de
los gases de escape
(motor 4 cilindros).

Conexién de la bomba
de vacio.

N

Control de la valvula de reciclaje de gas
de eseape (motor 5 cilindros).




